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& Vi Zamjena zaitite podvozja (opoziv)

kazali da je twin obujma 690 ccm i s otklo-
nom radilice od 270 stupnjeva nakon
50.000 km u izvrsnom stanju. MT-07 ¢vrsto
drZi prvu poziciju u tablici poretka svih
motocikala koji su uspjesno zavrsili ovaj
zahtjevan maratonski test, ali ostaje otvo-
reno pitanje moze li enduro izvedenica
stajati uz bok nakedu po pitanju kvalitete,
odnosno, moze li ga nadmaiiti? Ili da se
drukdije izrazimo, je li dobro poznata Ya-
mahina kvaliteta imalo kompromitirana u
slu¢aju modela Tenere 700 koji se proizvo-

9° Yamaha Tenere 700
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,LQQ'Q Nove gume Dunlop \ g !
“\Q@ _—Trailmax Meridian Modularna gradnja - jos 2019. Yamaha je napravila odli¢nu pri¢u
:Q,,s‘b _—Zamijena sklopke spojke (garancija) oko famoznog twina obujma 700 ccm, kad je svjetlo dana
o ugledao Tenere. Je li medu entuzijastima opéeprihvaceni enduro
:’Q@ posve neproblematican? Test izdrzljivosti daje sve odgovore
% 0
®
=0 O Tekst Thomas Schmieder i Ante Radi¢ Foto Biebricher, Bildl, Correra, fact, Gramm, Steiner, Méller-
,;\Q’ 5 Tollner; Vermessung/Beratung: Spindler, Steinmacher
O
)
LQQQ pravilu, glavni povod za test iz- di u Francuskoj? Hm, pa motori koji se
> & i drZljivosti od 50.000 km je dola-  ugraduju u Tenere dolaze ve¢ sklopljeni
P o Nove gume Continental TKC 70 zak novog motocikla na trziste.  ravno iz Japana...
25 o~ zabalkansku turu No pogonska jedinica Yamahe Ipak, ovdije je rije¢ o istinskom enduro
,51‘30 Tenere 700 vec se dokazala vise puta, po- motociklu s kotacima od 21 i 18 cola, koji je
\qPQ' cevsi od nakeda MT-07, a zatim i varijacija po mnogocemu puristicki osmisljen, pa ne-
> QQQ na temu XSR 700 i Tracer 700. Podsjetimo,  ma ¢ak ni modove voznje, éto je offroad
D rezultati nadeg testa izdrZljivosti vec su po-  frakcija docekala s velikim odobravanjem.

Nakon $to je MT-07 zestoko prodrmao trzi-
ste, T7 je sljededi najprodavaniji model Ya-
mahe u koji se ugraduje motor CP2, a isti
nalazimo i u modelima Tracer 700, XSR 700 i
sportasu srednje kategorije R7. U meduvre-
menu su nam se javljali brojni ¢itatelji sa
svojim uglavnom vrlo pozitivnim iskustvi-
ma, 5to je dodatna potvrda popularnosti
navedenih modela medu kojima je najvise
vlasnika nakeda. S druge strane, vlasnike T7
u pravilu odusevljava koncepcija‘manje je
vise'i malo tko se zali da mu nesto nedosta-




Svestrani enduro ugodno je
iznenadio i sportske vozace

Tenere ne skriva svoju offroad ge-
netiku, vec je gura u prvi plan

'-"- 4‘

Y' //

Sto su ceste uze i podloga losi- Udaljenost od 50.000 km pre-
ja, Yamaha sve vise blista valjena je relativno brzo
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je, a najmanje snage. | to puno govori o
profilima vlasnika, koji Tenere 700 koriste
vrlo cesto, rade iznadprosjecnu godisnju ki-
lometrazu i nerijetko se voze do udaljenijih
destinacija. Pritom se rado udaljavaju od
asfaltiranih podloga, 5to je i sasvim ocekiva-
no. | ne govorimo ovdje o ekstremnoj upo-
rabi, ve¢ umjerenom offroadu, pretezno
makadamu, pa su padovi uglavnom rijetka
pojava. Svejedno, valja dobro pripaziti jer
straznji dio okvira je zavaren.

U svakom slucaju, brojne kolege iz mo-
to-svijeta zvucali su entuzijasti¢no nakon
Sto su odradili kracu terensku voznju, pa
smo u nasoj medubilanci, izvjestaju nakon
prvog poluvremena (Motorevija 145, kolo-
voz 2021.) posebnu paznju posvetili savje-

lako vodilica
razvodnog lan
capokazuje
znakove istro-
$enosti, nema
veceg habanja
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tocke i uobicajena ma-
la udubljenja mogu se

sari spojke. Takoder,

ezopasne kontaktne

idjeti na glavéini i ko-

ema ostecenjaili
romjene boje

tima vezanim uz odabir guma, kao i broj-
nih elemenata dodatne opreme te ispus-
nih topova. lzmedu ostalog, pojedine kriti-
ke vozaca odnosile su se na originalno
sjedalo kojem nedostaje udobnosti, pa
smo isprobali rally i komforno sjedalo kako
bismo uvidjeli stvarne razlike. U smislu er-
gonomije, isprobali smo i distancere za
upravljac (+20 mm) koji rezultiraju usprav-
nijim i opustenijim polozajem sjedenja za
vise vozace, 5to je posebno korisno na te-
renu kada vozite u stoje¢em polozaju.
Zahvaljujuci dugackom hodu prednje
vilice i straznjeg amortizera (210/200 mm),
T7 nudi velike rezerve ovjesa u terenskoj
VOZnji, pa sve neravnine upija s lakocom. A
to itekako godi na duljim putovanjima,
kao i nosivost od 187 kg Sto je izvrstan re-

Lezajevi brega-

sto

brjegovi vizual-

no
bla

bez pittinga.
Nema promjene
boje ni udublje-

nja

g vratila i

pokazuju
ge tragove

Mjenjac pokazu-
je male znakove
istrosenosti na nekoliko
mjesta, ali bez rupica ili drugih
ostecenja na povrsini. Rubovi kan-
dzi i njihova hvatista uglavnom
izgledaju kao novi

zultat za motocikl mase 207 kg. Ipak, nas
je testni primjerak opremljen crash-barom,
centralnim osloncem, zastitom donjeg di-
jela motora i nosacima za prtljagu, pa se
kazaljka vage pomaknula na 224 kg. Su-
kladno tome, korisna nosivost je minimal-
no smanjena te iznosi respektabilnih 170
kg, u to nisu ubrojeni aluminijski koferi.
Kad su montirani, nosivost se spusta na
160 kg Sto postaje problematic¢no ako se
namjeravate voziti sa suputnikom i mnogo
prtljage. | da, originalno sjedalo nije suvise
gostoljubivo za suputnika, $to valja imati
na umu i kod kracih izleta.

Tijekom dvije i pol godine testa izdrzljivo-
sti nismo imali nikakve incidentne situaci-
je, uglavnom je bila rijec o sitnicama. Stra-

s

Sva cetiri ispusna ventila malo propustaju, ali su Sirine sjedista svih
ventila ispravne. Ispusni kanali imaju uobi¢ajene depozite izgaranja



znje kocne plocice bile su pri kraju potro-
Senosti, pa je T7 dobio zamjenske iz EBC-a
koje se nisu pokazale dobrima, stoga smo
se vratili na Yamahine originalne, Reflekto-
ri i zastita donjeg dijela motora zamijenje-
ni su opozivnom akcijom, a nakon 40.000
km isto je ucinjeno i s prekidacem na polu-
zi spojke. Usput receno, neposredno na-
kon pritiska elektropokretaca, poseban
centrifugalni mehanizam osigurava da is-
pusna bregasta sasvim malo otvori ispus-
ne ventile kako bi pokretanje motora bilo
jednostavnije. Rijec je o automatskoj de-
kompresiji i svi koji se sjecaju Yamahe XT,
kao i modela SR 500, to€no znaju o kojem
je principu rije¢. U svakom slucaju, CP2 je
uvijek startao bez problema i tako je bilo
tijekom svih 50.000 km. Unatoc relativho

Vizualni pregled kli-
pova i cilindara otkri-
va samo male znako-
ve istroSenosti, nema
vidljivih utora. Sloj
na stijenkama cilin-
dara jos uvijek poka-
zuje tragove tvorni¢-
kog brusenja

kratkim servisnim intervalima od 10.000
km, kontrola ventila na rasporedu je tek
nakon 40.000 km, a zanimljiv je detalj da
nikad nismo trebali doliti ni kap motornog
ulja. Stoga pojam ‘potrosnja ulja’ u ovom
slu¢aju mozemo izbaciti iz vokabulara. A
to je s potrosnjom goriva? Kraljica pusti-
nje u prosjeku se zadovoljava sa 4,66 1/100
km, $to se podudara s potrosnjom na au-
tocesti pri brzini od 140 km/h. Iskustva na-
sih citatelja to i potvrduju, a vozaci njezniji
s gasom mogu spustiti potrosnju tik ispod
4 litre. Usporedujemo li nase podatke, is-
pada kako je Tenere 700 rastro3niji od na-
keda MT-07 (4,3 I/100 km) za jednu limen-
ku coca-cole. Nista dramati¢no, jer ovdje
treba uzeti u obzir visoku prednju siluetu
koja stvara vedi otpor zraka, ali s obzirom

Postoje samo manje naslage na krunama
klipova. Zapravo, to nisu ostaci ulja, ve¢
depoziti izgaranja benzina

Oko klipa i bolcna pokazuju uobicaje-
ne tragove rada. Bolcna lako ulaziu
pripadajudi lezaj

Troskovi i odrzavanje

Troskovi Amortizacija 4842,51 eura
Operativni troskovi na 50.000 km Procijenjena vrijednost (kod trgovca) 6811,49 eura
11,5 litara ulja po 15,74 eura 181,01eura g o5k ovi po kilometru (bez gubitka vrijednosti) 15,5 centi
Sisatlapo MRG0 ool Troikovi_;o kilometru (s gubitkom vrijednosti) 25,2 centi
4 svjecice po 14,03 eura __5612eura  Odrzavanje i popravci stanje km
Dijagnostika = _ 30,24eura  Nove gume Dunlop Trailmax Meridian 1848
1setstraznjih kocnihplotica ~ ~  6000eura  Zatita podvozja promijenjena (opoziv) 1172
1 set prednjih kocnih plocica 100,54eura  Nove gume Bridgestone A41 16170
fatrateaid 828eura  Nove straznje koéne ploice (EBC FA213HH) 19976
Sitnl dijelovi, ranziva S1,62 euis Zamjena refiéitora (opoziv) 20543
e 20 e N;ve prednje koéne ploéice (original) i 21635
Set lanac/lanéanici 341,97 eura el b

Prégledi i popravci (radni sati) ~ 157945eura Nove gumefBridgestone A~~~ 25897
Gume (uklj montazu, balansiranje i brinjavanje) 1571,00eura  Noviset lanac/lancanici 28297
Gorivo 357622 eura  Nove gume Continental TKC 70 za balkansku rutu 1 32500
Ukupni troskovi 7744,51 eura  Sklopka spojke zamjena (garancija) 40145
Trosak nabave Xt = '-'-"1?654,00 eura Nove gume Dunlop Trailmax Meridian 40458
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Postoje neki tragovi
istroSenosti na
oku klipnjace.
Granica trosenja
radijalnog zazora
lezaja klipnjace je
mala

Povrsine pumpe za ulje pokazu- __
juuobicajene nepravilnostiza
ovu kilometrazu, ali bez pukoti-
na ili drugih ostecenja

na visoke cijene goriva ovi se podaci iteka-
ko uzimaju u obzir.

Ne zelimo zaboraviti istaknuti jos jed-
nu stvar. Citatelj nam se javio s komenta-
rom da svoj Tenere 700 moze upaliti i bez
da klju¢ u bravici okrene do kraja na polo-
Zaj'On Pritom sve radi normalno, osim po-
kazivaca smjera. | to je tocno, istu situaciju
primijetili smo na nasem testnom motoci-
klu. On-board elektronika se 'budi’ vec¢ ka-
da klju¢ u bravici okrenete za nekoliko mi-
limetara udesno, nakon ¢ega se moze po-
krenuti motor i ostale funkcije iako kljuc
nije u krajnjem poloZaju ‘On’ Stoga je naj-
bolje uvjeriti se da je kljuc u bravici zakre-
nut do krajnje pozicije prije startanja mo-
tora, no barem 'kill-switch'radi kako treba.

Cvrsto izraden i svjez kao pr-

vog dana: nema znakova
istrosenosti na bubnju mje-
njaca. O3tecenja? Nikakva,

Kako i glavna fotografija ilustrira, nas ma-
ratonac je rastavljen i motor se ne moze
pokrenuti sve dok se ne izvrsi analiza po-

moZe nastaviti dalje trosenosti. Sef redakcijske garaze Gerry
Wagner rastavio je twin do posljednjeg vij-
ka, a pritom je uZivao jer je cjelokupna
Bilanca nakon 50.000 km
Kompresija Potrosenost

No. W pnohe 1enoy s
B W
o 51 57

4

Bez brige, kartica s ispisom
kompresije ne pokazuje pravo
stanje u cilindrima. Rijec je o
centrifugalno reguliranom, au-
tomatskom podizacu koji na
Yamahinom twinu blago otvara
po jedan ispusni ventil za lakse
pokretanje motora. Gubitak
kompresije nakon prevaljenih
50.000 km iznosi etiri posto

—-n

Zyl.

B
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Op¢e stanje: Sve komponente i lakirane povrsine na motociklu su vrlo ur-
edne. Nema tragova korozije, kao ni istrosenosti uslijed intenzivnog ko-
ristenja. Koéni diskovi su u perfektnom stanju i daleko od granice
istrosenosti (4,5 mm). Kotaci, prednja i straznja vilica, kao i lezajevi u glavi
okvira ne pokazuju znakove ostecenja.

Cilindri/klipovi: Opticki pregled termo-grupe ukazuje na normalne zna-
kove rada, nema nicega $to ukazuje na anomalije. Jo3 uvijek su vidljivi tra-
govi tvornickog honanja na cilindrima, $to znaci da su povrsine u odli¢-
nom stanju, kao tijekom prve ugradnje.

Glave cilindara: Stapke ventila ne pokazuju znakove deformiranosti ili
ostecenja. Sve kontaktne povrsine ventila su jednolike i ne pokazuju zna-
kove potrosenosti. Detaljnom inspekcijom utvrdeno je da cetiri ispusna
ventila ne brtve idealno. Dosjedi ventila su uredni, ispusni kanali imaju uo-
bi¢ajene tragove izgaranja.

Radilica: Glavni leZajevi radilice pokazuju blagu istroSenost povriinskog
zastitnog sloja (0,01 do 0,02 mm). Lezajevi klipnjace takoder pokazuju uo-
bicajene tragove rada. Detaljnim mjerenjem utvrdeno je da su sve kompo-
nente unutar ugradbenih tolerancija.

Spojka i mjenjac: Na kosari spojke i nabi vidljive su kontaktne tocke, kao i
sitna udubljenja, ali to ne utjece na ispravnost u radu. Mjenjacki sklop je u
izvrsnom stanju, a na vilicama su vidljivi zanemarivi tragovi trosenja.

Ugradnja Normalno trosenje Potrosenost Tempo trosenja

Klipovi

Zazor klipova
=acaj=eeste— s =

I

Zazor prve karike
Zazor druge karike

Zraénost glavnog lezaja radilice
e

(==

f

Radijalna zragnost lezaja klipnjace

Zazor bolcne klipa

Promjer stabla usisnih ventila
Promjer stabla ispu3nih ventila :

Zazor stabla usisnih ventila
Zazor stabla ispuinih ventila

Sirina dosjeda usisnih ventila

Sirina dosjeda ispusnih ventila

a tarne

Debljin.

ploce spojke

e o —

Zracnost lezajeva bregastog vratila
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Mjerenje snage

Dijagram snage*

W 80
Zavrsno mjerenje
L pri49.600km |
Sor-#8 56,3 kW (77 KS)
=70 | pri 8800 o/min
50 3 169 Nm pri 6600 o/min
[ Potetno mjerenje
4560 pri1395km
54,7 kW (74 KS)
40755 | pri9300/min
Lsg 67 Nm pri
35— 163000/min
-45 2
30 =
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=30 E
5 25 (==
1520 70
10712 60
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(T (e A i ST SR ] L
Broj okretaja u 1/min x 1000

Snazniji! Ili nije? U gornjem dijelu skale okre-
tomjera Yamahin twin i nakon 50.000 km postize
vrsne performanse. Takoder, primjetan je nesto
nizi maksimalni broj okretaja, no rijec je o odstu-
panju koje se moze pripisati toleranciji prilikom
mjerenja (+/- 5 posto). U svakom slucaju, motor
zapodinje s konkretnim nastupom na 3500 do
4000 okretaja i najvide od sebe daje oko 6000
okretaja. Po pitanju elastiénosti nije carobnjak,
ali uz pravovremeni rad s mjenjacem sve sjeda
na svoje mjesto. U kategoriji ubrzanja i meduu-
brzanja vidljivi su tek minimalni zaostaci, u in-
tervalu od 60 do 100 km/h izmjerili smo dvije
desetinke losiji rezultat (vidi tablicu nize). | ta ra-
zlika moze se pripisati vanjskim faktorima kao
ito je temperatura zraka, zastitna oprema vo-
zaca, drukéije gume itd. Prosjecna potro3nja go-
riva od 4,7 1/100 km je sasvim prihvatljiva. Tipic-
no za Yamahu — motor ne trosi ni kap ulja.

Vozne karakteristike

Mjerenona 1848 km 50.000 km
Ubrzanja
0-100 km/h 43 4,5
0-140 km/h s 81 83
Meduubrzanja
60-100 km/h 5 4,7 49
100-140km/h s 58 58
Prosjeéna
potrosnja
na 50.000 km
Gorivo 1/100 km 47
Ulje 1/1000 km -

Zabava u blatu! Sam po sebi, kraj asfalta
oznacava i pocetak zabave. Brojni vlasnici
Ténéréa nalaze legalne nadine za podizanje
raspoloZenja i nove uzitke u voznji

konstrukcija motora vrlo smisleno poslo-
zena. Sve je logicno i lako dostupno, nema
nikakvih zavrzlama, kao ni potrebe za spe-
cijalnim alatima. | kad je sve bilo posloze-
no kao na pladnju, nasi tehnicari prionuli
su detaljnim mjerenjima i dokumentiranju.
Rezultate potrosenosti pronaci ¢ete u po-
sebno izdvojenom okviru, no da skratimo -
sve komponente su u zelenom podruéju,
§to znadi da se motor moze sastaviti i na-
staviti voziti bez ikakvih problema.

| ta 3D-slagalica je sasvim jednostavna,

Glavni leZajevi radilice pokazuju blagu abra-
ziju zastitnog sloja (0,01 mm do 0,02 mm de-
bljine) na nekoliko mjesta. Ova abrazija od-

govara normalnim znakovima koristenja

treba posloziti sve iznutrice i sklopiti dvije
polutke blokova. Ok, potrebno je odistiti
ventile i staviti nove brtve. | to je to. Dva
Yamahina pripravnika u mehanickom
odjelu uginila su opisano i Tenere moze
nastaviti voziti. Twin je dobio jos jedan bla-
goslov, a u nasoj tablici poretka smjestio
se vrlo visoko, odmah uz bok donora mo-
tora, modela MT-07. Da, Tenere 700 je bolji
i od Harleyja i od Honde, iako Yamaha ima
izuzetno niske tvornicke tolerancije. Jed-
nostavno, sve su napravili - vrlo dobro. W

Yamaha odgovara...

...0 koroziji na koju su se Zalili pojedini Citate-
lji, a pojavila se na zbicama kotaca (na nasem
maratoncu to nije bio slucaj):

Zapravo, Zbice na kotacima u slucaju prvih serija
motocikala bile su djelomi¢no podlozne koroziji.
Jasno, ovdje ne moZemo iskljuciti negativan utjecaj
soli, kao ni agresivnih sredstava za ¢iscenje. Nasa je
preporuka da se takva sredstva koriste brzo i efika-
sno, uz temeljito ispiranje ¢istom vodom. Buduci da
Je rijec o osnovanoj kritici, Yamaha je pokazala do-
bru volju te ce zamijeniti korodirane Zbice.

...0 mogucénosti koju opisuju neki korisnici, da
pri padu na desni bok motocikla dolazi do
ostecenja ispusnog topa, koji je utisnut prema
unutra:

U najgorem slucaju, nosac se moZe pomaknuti i
svinuti ispusni top. No, to u vecini slucajeva nema
ozbiljnijih posljedica. Kod teZih padova na desni
bok i vecih deformacija, ispusna cijev naslonit e
se na straznju vilicu. Nisu nam poznati neki drugi,
ozbiljniji slucajevi.

...0 ve¢em odstupanju putomjera i brzi-
nomjera (neki ¢itatelji spominju razlike i do
10 posto):

Rijeé je o zoni zakonski dopustene tolerancije koja
iznosi sedam posto. Podsjecamo, na vasem top-te-
stu objavijenom 2019. abjavili ste podatak o od-
stupanju od Sest posto pri brzini od 100 km/h.

...0 sva &etiri ispusna ventila koji ne brtve:

Ne vidimo problem u tome. Stovise, mjerenja na-
kon 50.000 km pokazuju da motor ima bolje per-
formanse nego na pocetku testa izdrZljivosti. U
ovakvom stanju moze se slobodno nastaviti vozi-
ti. No, bududi da je motor ionako rastavijen, nasa
je preporuka da se ventili izbruse.

..o standardnom sjedalu koje nije dovoljno
komforno, posebno na duljim voZnjama:

Ovaj motocikl je osmisljen kako bi pruZio pravi
kompromis izmedu terenskih sposobnosti i na-
stupa na cesti. U ponudi originalne opreme nala-
zi se poviseno rally sjedalo za visoke vozace, kao i
kit za snizavanje pozicije sjedala, za vozace nizeg

stasa.

Foto: Thomas Schmieder

ot
Sef testa Andi Bildl (lijevo) i MOTOR-
RAD-tehni¢ar Achim Steinmacher (desno)
ugostili su Yamahinu delegaciju: Marvin
Eckert (drugi slijeva) i Jorg Hoppmann
pregledavaju stanje dijelova motora

*Snaga na radilici; Mjereno na uredaju Dynojet-250, korigirano
prema 95/1/EG, najvece moguce cdstupanje £5 %
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Tablica bodovanje . &
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Najvidi broj bodova | 25 | sE=fise
1 Yamaha MT-07 ABS 5 6
2 Yamaha Tenéré 700 83 19 47 5416 7 20
3 Harley-Davidson Heritage Cl. 114 g 56 3E35ARE 100
Harley-Davidson XL 1200 CA 57 24 49 5372 8 40 128/18
Honda NC 700 S G5 ar 40 S5U4SSd 20 0714
6 BMWR 1200 R 78 20 56 3422 6 00 01/16
Honda CBR 600 F 83 19 58 3449 6 0/0 07/13
8 Harley-Davidson Road King WEE 65 18ayEay 340 -
Aprilia Shiver 900 64 23 52 441 T 40 -
Suzuki V-Strom 1000 ABS 70021 64 2455 5 20 03/16
Yamaha XJ6 Diversion 6 20 54 A 4 7 340 11710
12 Honda CRF 1000 Africa Twin 86 18 55 3371 8 500 129/18
Triumph Tiger 800 XC 66 22 58 3 39 T 40 -
14 Yamaha MT-09 ABS 83 19 50 4464 5 40 04/16
KTM 790 Duke 84 18 48 5404 7 40
16 Honda Crosstourer i 68 1387 F 30
BMWG310R plmzE 41 SA3eRE 41
18 Suzuki GSX-S 1000 F BS54 ASSEEES i)
19 Suzuki Gladius WO 50 4G 0
Honda CBF 1000 IS5 3 64 2743506 1N
Yamaha XT 1200 Z Super Ténéré 79 20 63 2 42 6 40
22 Suzuki Bandit 1250 § 106 14 60 2 46- 5 20
Triumph Sprint ST 556 65 1045 5 40
Kawasaki ER-6f g2008 50 474605 50
25 BMW K 1200 S 95 16 66 1 44 6 5/
Ducati Multistrada 950 02 15 61 2333 9 3 133/19
27 Yamaha YZF-R1 (Modell 2007) 06 14 68 1 4 6 10 12/08
28 Triumph Trophy SE 65 22 61 2488 4 51 ; =
29 KTM 1290 Super Duke R 94 W 65 1434 6 5N 06/17
Ducati Multistrada 1200 S WA 12 74 0419 7 S50 01/13
Indian Chief Vintage 126 10 64 2407 7 4/0 -
KTM 1190 Adventure PO 63 2439IsG 1011 03/15
Royal Enfield Interceptor 650 i B 42  SistA Tl 5/ 152/22
34 Suzuki GSX-R 1000 4=l 59 SIS 5/ 12/07
Triumph Thruxton R 68 22 49 553 F 72 -
36 Honda CBR 1000 RR Fireblade 23 57 3ddcwE AN 18/19
BMW F 800§ 87 18 48 5 42 6 41
38 Yamaha XT 660 X 05 14 48 55 3 30
39 BMW R 1200 GS (vodeno hladenje) 65 22 57 3 4 6 5/
Honda Fireblade 9 =i 61 25455 30
Victory Hammer § W2 15 61 2485 4 3N
Kawasaki ZX-10R s 63 205sE 11
43 Triumph Daytona 675 ey 57 3EsdlEsG  B8/1
BMW S 1000 RR HAEs o4 281G 70
Kawasaki ZZR 1400 1Bl 9 69 1 4 6 41
46 BMW R 1200 GS (zraéno hladenje) 61 23 60 2 50 4 62 14 21 07/05
47 Triumph Thunderbird 9616 62 25T 81 170k -
48 MV Agusta Turismo Veloce 09 14 61 2466 5 10/0 20 2 130/18
100.000 km (izvan konkurencije):
BMW R 1250 GS 86 18 55 3397 7 41 n  SEEA 1532

Tablica s ocjenama daje pregled motocikala
na testu izdrljivosti proteklih godina. Moze
se osvojiti najvise 100 bodova, podijeljenih u
pet kategorija. Cijena po kilometru ukljucuje
troskove pregleda, rezervnih i potrosnih dije-
lova, guma i kompleta lanaca. Potrosnja goriva
je prosje¢na za svih 50.000 testnih kilometara.
Amortizaci]a se temelji na procjeni DAT-a. Od-
nos prema kataloskoj cijeni ocjenjuje se na po-
Cetku testa. lzvanredni posjeti radionici dovode
do oduzimanja jednog boda. Zbog strozeg po-
nderiranja prosje¢ne potro3nje goriva od sada

'Bez gubitka vrijednasti i trodkova benzina; “Prosjedna potroénja tijekom 50000 km; *prema DAT-procjeni; ‘neplanski posjet servisu; *ocjene:
b ivni bodovi zbog kvara na motoru

funkcionalnost, potros zamjena dijel g

se s ovom ocjenom ponedto mijenja ukupni
poredak. Ali tendencija je jasna: Ténéré 700
mora stati iza Yamahinog brata MT-07 s iden-
ticnim motorom. T7 ima manju amortizaciju, a
duzi zavrsni prijenos na MT-07 je ekonomicniji
po pitanju potrosnje goriva i motocikl je jefti-
niji za odrzavanje. Oba su posebno izdrzljiva.
lzravna usporedba BMW-a R 1250 GS nije dana
nakon njegovog testa izdrZljivosti od 100.000
kilometara: gubitak vrijednosti je vedi (duze
razdoblje), a dvostruka kilometraza povecava
trosenje i mogucnost ostecenja.
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